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(S) Elektrohubzylinder 



® Elektrohubzylinder, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Elektrohubzylinder (1) eine Vorrichtung (7) zur Erfassung 
von an einem Gehause (5) des Elektrohubzylinders (1) 
auftretenden Drehmomenten und eine Steuereinrichtung 
zur Steuerung des Antriebes des Elektrohubzylinders II) 
aulweist, und dass die Steuereinrichtung als eine bei 
Oberschreiten eines Grenzwertes des Drehmomentes 
den Antrieb abschaltende, umkehrende oder die Arv 
triebskraft verringernde Steuereinrichtung ausgebildet 
ist. 
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El ek t rohiibzyl inder 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen El ektrohubzyl inder . 

GemaB dem Stand der Technik weisen Hubzyl inder, insbe- 
sondere Elektrohiibzyl inder ein Spindel -Mutter- System auf, 
um den gewflnschten Hub zu erreichen. 

Die zum Stand der Technik gehdrenden El ektrohxibzyl in- 
der haben den Nachteil, dass eine Uberlastung des Elektro- 
hubzylinders zu Schaden an dem El ektrohubzyl inder, insbe- 
sondere an dem Antrieb des Elektrohubzylinders fuhren, da 
keine automatische Abschaltung vorgesehen ist. 

Das der Erfindung zugrunde liegende technische Problem 
besteht darin, einen Elektrohubzylinder anzugeben, der auch 
im Falle einer Uberlastung keinen Schaden nimmt. 




Dieses technlscha Problem „ird durch einen Elekt^v k 
.xunder ™it den Mericaien de. *nspruches 1 geLat 

Dadurch, dass der erf i„du„,3genaBe Elektrohubzylinder 
.u. e.nen e.ne Vorrichtung ^ur Erfassung von an eln^^ 
ha.se des Elefctrohubeylinders au«rete„den DrelJ^^^en „„d 
» anderan eine Steuerelnrichtun, zur steuerun, 1"^. ' 
tr.ebes des Ele.trohubzyUnders au£„eist. und dadurch dass 
d« Steuere.nrichtung bed flberschreiten elnes Grenzw^tes 

TcHlTZT "eH^ohubzyXindeL L ° 

schaltet, unkehrt Oder die Antriebskraf t verringert nirnnt 
der er«ndun,3,e.«e Hubzyllnder auch i. Palle llllr 22 
lastung keinen Schaden. 

Der erfindungsgemaee Elektrohubzyllndar weist also 
e.ne Steuerelnriohtung «r eine lastabhSngiga Kraftbagren- 
ha"^: : l«tabhan,lge Kraftbegrenzung „ird vor' u- 

haf t durch d.a Integration einer Kraf t^essdosa arzeugt Die 
Kraftmassdosa 1st vortaiZhaft untarhalb einer Vr^ZL 
a'nZtcW""^' -geiradgetriebes des K.ektrobubzyii^rs 

Das durch die Last erzeugte Drehmomant an der Dreh-o 

der D,eh.o„ ,tze und arzeugt wiadaru. eine raduziTrte 

Kraft die auf e.n Dehn»,assstrei£analamant der Kraftmass- 
aose warkt. Dber ain Auswartagar.t »it einer integr^Trtan 
Bruckenschaltung einer vordafinierten elektrischa! Ke\":e,. 
tan «rd vorteilhaft bei einer erreichtan dafiniarten 
elektr.schen KenngrSBa dar Motorstrom untarbrochen. 

Dia Drahmomentanstfltze ist vorzugswaise an dan, GehSusa 
des Eiaktrohubzylindars angaordnat. und zwar ga„*e einer 



• • •••• •« •« 

• ••• 9 • ^9 9 9 9 ^^^^ 

• • • • • • • ^^^^ 

999 99 



bevorzugten Ausf uhrungsf orm als radialer Ausleger des Ge- 
hauses . 

Vorteilhaft ist die Kraf tmessdose gelenkig gelagert, 
und zwar gemaB einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm auf einem 
Gelenlckopf , damit ausschliefilich axiale Krafte von der 
Kraf tmessdose erfasst werden und keine radialen Krafte. 

Fur das Anlaufmoment des Elektrohubzylinders wird die 
an der Kraf tmessdose gemessene Kraft kurzzeitig uberbruckt, 
da gerade in der Anlauf phase ein Uberschreiten eines be- 
stimmten Drehmomentes haufig nicht vermieden werden kann. 
Die erf indungsgemaBe Vorrichtung kommt insbesondere im 
Normalbetrieb nach der Anlaufphase des Elektrohubzylinders 
zum Tragen. 

Auf der Zeichnung ist ein Ausf uhrungsbei spiel der Er- 
findung dargestellt, und zwar zeigen: 

Fig. 1 einen erf indungsgemaBen Elektrohubzy Under 
in perspektivischer Ansicht; 

Fig. 2 einen Teilschnitt durch eine Drehmomenten- 
stiitze mit Kraf tmessdose. 

Fig. 1 zeigt einen Elektrohubzylinder (1) mit einem 
Gabelkopf (2), an dem zu bewegende Teile (nicht darge- 
stellt) angeordnet werden. 

Ein Kegelradgetriebemotor (3), der mit einer Hohlwelle 
auf einer Planetenrollengewindespindel (nicht dargestellt) 
im Inneren eines GehSuses (4) befestigt ist, weist an sei- 
nera GehSuse (5) eine Drehmomentenstutze (6) auf. 
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Die Planetenrollengewindespindel formt die Drehbewe- 
gung mit Hilfe einer Planetenrollengewindemutter (nicht 
dargestellt) in eine Langsbewegung um, mit der der Gabel- 
kopf (2) in Richtung des Pfeiles (A) beweglich ist. 

In einer Kraf tmessdose (7) ist wenigstens ein Deh- 
nungsmessstreifen (nicht dargestellt) angeordnet. Eine 
lastabhangige Kraf tbegrenzung wird durch die Integration 
dieser Kraf tmessdose (7) unter der Drehmomentenstutze (6) 
bewirkt. 

Das durch die Last erzeugte Drehmoment erzeugt eine 
Auslenkung uber den Hebelarm der Drehmomentenstutze (6) und 
erzeugt wiederum eine reduzierte Kraft, die auf das Dehn- 
messstreifenelement der Kraftmessdose (7) einwirkt. Ober 
ein Auswertegerat mit einer integrierten Brxickenschaltung 
und vordef inierten elektrischen Kennwerten wird bei einer 
erreichten def inierten elektrischen KenngrSBe der Motor - 
Strom unterbrochen. 

Es kann auch eine Umkehr des Antriebes oder eine Ver- 
minderung der Antriebskraf t erfolgen. 

Die Ubertragung des Drehmomentes von der Drehmomen- 
tenstutze (6) auf die Kraftmessdose (7) erfolgt iiber einen 
Gelenkkopf (8) , damit ausschlieBlich axiale Krafte auf die 
Kraftmessdose (7) ubertragen werden. 



Die Kraftmessdose (7) ist ebenfalls drehbar um einen 
Bolzen (9) gelagert. 



Bezugszahlen 



1 Elektrohubzylinder 

2 Gabelkopf 

3 Kegelradgetriebeitiotor 

4 Gehause 

5 Gehause 

6 Drehmomen tens tut ze 

7 Kraf tmessdose 

8 Gelenkkopf 

9 Bolzen 
A Pfeil 



Schutzanspruche 



1 . Elektrohubzylinder , 

dadurch gekennzeichnefc, dass der 
Elektrohubzylinder (1) eine Vorrichtung (7) zur Erfassung 
von an einera Gehause (5) des Elektrohubzylinders (1) auf- 
tretenden Drehmomenten und eine Steuereinrichtung zur 
Steuerung des Antriebes des Elektrohubzylinders (1) auf- 
weist, und dass die Steuereinrichtung als eine bei Uber- 
schreiten eines Grenzwertes des Drehmomentes den Antrieb 
abschaltende, umkehrende Oder die Antriebskraf t verrin- 
gemde Steuereinrichtiang ausgebildet ist. 

2. Elektrohubzylinder nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass an dem Gehause (5) wenigstens eine Drehmo- 
mentenstutze (6) angeordnet ist, die als eine mit der Vor- 
richtung (7) zur Erfassung der Drehmomente kraf tschlussig 
in Verbindung stehende Drehmomentenstutze (6) ausgebildet 
ist. 

3. Elektrohubzylinder nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Vorrichtung zur Erfassung der Drehmo- 
mente als eine Kraf tmessdose (7) ausgebildet ist. 

4. Elektrohubzylinder nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Kraf tmessdose (7) einen oder mehrere 
Dehnmessstreif en aufweist. 

5. Elektrohubzylinder nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Kraf tmessdose (7) gelenkig gelagert ist. 

6. Elektrohubzylinder nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zwischen der Drehmomentenstutze (6) und der 




Kraf tmessdose (7) wenigstens ein Gelenkkopf (8) vorgesehen 
ist . 
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